UCHWALA NR XV1/170/2020
RADY POWIATU TARNOGORSKIEGO

z dnia 28 stycznia 2020 r.

w sprawie apelu dotyczacego rewitalizacji linii kolejowej nr 144 Tarnowskie Géry — Opole
i przywrocenia bezposredniego polaczenia kolejowego dla ruchu pasazerskiego pomiedzy Tarnowskimi
Gorami a Opolem oraz polaczenia linii kolejowej nr 144 z odbudowywang linia kolejowa nr
182 Tarnowskie Goéry — Zawiercie

Na podstawie art. 4 ust. 1 pkt 6 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 roku o samorzadzie powiatowym (tekst
jednolity: Dz. U. z 2019r. poz. 511 z p6zn. zm.") i § 10 ust. 3 pkt 3 Statutu Powiatu Tarnogorskiego (Dz. Urz.
Woj. Sla. poz. 5897 ze zm.?)

Rada Powiatu
uchwala:

§ 1. Przyjmuje sie¢ apel w sprawie rewitalizacji linii kolejowej nr 144 Tarnowskie Goéry — Opole
i przywrocenia bezposredniego polaczenia kolejowego dla ruchu pasazerskiego pomiedzy Tarnowskimi
Goérami a Opolem oraz polaczenia linii kolejowej nr 144 z odbudowywang linig kolejowa nr 182 Tarnowskie
Gory — Zawiercie, ktorego tres¢ stanowi zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Powyzszy apel kieruje si¢ do: Postéw i Senatoréw RP z wojewddztwa $laskiego i opolskiego, Prezesa
Rady Ministrow, Ministra Infrastruktury, Marszatka Wojewodztwa Slaskiego, Marszatka Wojewodztwa
Opolskiego, Wojewody Slaskiego, Wojewody Opolskiego, Zarzadu PKP PLK S.A. w Warszawie, Dyrektora
PKP PLK S.A. ZLK w Opolu, Dyrektora PKP PLK S.A. ZLK w Tarnowskich Goérach, Zarzadu Kolei Slaskich
Sp. z 0.0. w Katowicach, Zarzadu Przewozéw Regionalnych Sp. z 0.0. w Opolu.

§ 3. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzagdowi Powiatu Tarnogorskiego.

§ 4. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjecia i podlega ogloszeniu w sposdb zwyczajowo przyjety.

Przewodniczacy Rady
Powiatu

Przemystaw Cichosz

D Przepisy wprowadzajace zmiany opublikowano: Dz. U. z 2019r. poz. 1815, poz. 1571
2 Przepisy wprowadzajace zmiany opublikowano w: Dz. Urz. Woj. Sla. z 2019r. poz. 8032
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Zatacznik do uchwaty nr XV1/170/2020
Rady Powiatu Tarnogorskiego
z dnia 28 stycznia 2020 r.

APEL
w sprawie rewitalizacji linii kolejowej nr 144 Tarnowskie Gory — Opole i przywrocenia
bezposredniego polaczenia kolejowego dla ruchu pasazerskiego pomiedzy Tarnowskimi Gorami
a Opolem oraz polaczenia linii kolejowej nr 144 z odbudowywana linia kolejowa nr 182 Tarnowskie
Gory — Zawiercie

Rada Powiatu Tarnogoérskiego zwraca si¢ z apelem do Parlamentarzystéw Rzeczypospolitej
Polskiej, przedstawicieli Rzadu RP oraz innych instytucji panstwowych, wnoszac o podjecie
i wsparcie dzialan zmierzajacych do rewitalizacji linii kolejowej nr 144 Tarnowskie Gory — Opole
i przywrocenia bezposredniego polaczenia kolejowego dla ruchu pasazerskiego pomiedzy
Tarnowskimi Goérami a Opolem oraz polaczenia linii kolejowej nr 144 z odbudowywana linia
kolejowa nr 182 Tarnowskie Gory — Zawiercie.

Linia kolejowa nr 144 Tarnowskie Gory — Opole jest trasg o tgcznej dtugosci 75,742 km, taczaca
wojewddztwo $laskie i opolskie, przebiegajaca migdzy innymi przez Tarnowskie Gory, Twordg-Brynek,
Tworog, Borowiany, Kielcze, Zedowice, Zawadzkie, Kolonowskie, Fosowskie, Staniszcze Mate, Krasiejow,
Ozimek, Debska Kuznig, Chrzastowice, Suchy Bér Opolski, Bolko i Opole.

Ruch kolejowy umozliwiajacy polaczenie pomiedzy wojewodztwami zostal wstrzymany w 2011 roku.
Jednym z gtéwnych argumentéw przemawiajacych za likwidacja byto niskie zainteresowanie potgczeniami,
aco za tym idzie niewielka frekwencja. Jednakze podczas oceny sytuacji nie wzigto pod uwage btednie
utozonego rozkladu jazdy w stosunku do potrzeb osob korzystajacych ztej linii. Wstrzymanie ruchu
pociagow na odcinku linii 144 przyniosto wiele negatywnych skutkéow dla osob zamieszkujacych
miejscowosci wzdhuz przedmiotowego odcinka linii kolejowej. Wérdd negatywnych skutkow zamknigcia
tego waznego szlaku komunikacyjnego nalezy wymieni¢ utrudnienie w dostepie do pracy (zaklady pracy)
i edukacji (szkoty iuczelnie wyzsze), ograniczenie rozwoju oraz spadek atrakcyjno$ci inwestycyjnej oraz
przede wszystkim utrudnienie iwydluzenie czasu podrozy dla mieszkancow obydwu wojewodztw.
W chwili obecnej przejazd koleja (Koleje Slaskie, Przewozy Regionalne) z Tarnowskich Gor do Opola
wymaga jednej Iub dwoch przesiadek izajmuje $rednio ok. 2,5 godziny. Alternatywy nie stanowi w tym
przypadku transport drogowy, gdyz podr6z samochodem osobowym zajmuje prawie 1,5 godziny.

Zachodzace na przestrzeni lat w kraju zmiany spoleczno-gospodarcze przetozyly si¢ na odwrodcenie
negatywnego z punktu widzenia mieszkancow trendu likwidacji lokalnych linii kolejowych. Zaczgto
doceniaé transport kolejowy, jako szybka, wygodna i bezpieczng alternatywe dla podrozy samochodowych.
Podr6z pociagiem przestaje by¢ postrzegana jako srodek transportu przeznaczony dla ludzi ubozszych,
1 zyskuje coraz wiecej sympatykow. Kolej w Polsce przezywa swoistego rodzaju renesans. W 2005 roku,
pig¢ lat po przyjeciu ustawy restrukturyzujacej PKP — koleja podrozowato 250 min oséb. Od 2014 roku
(269,1 mIn) w przewozach pasazerskich zauwazalny jest regularny wzrost. Rok 2018 zostal zamknigty
liczba 310,3 min pasazerow. W przewozie towarowym ostatnie dwa lata konczg si¢ wzrostem z 239,9 min
ton w 2017 roku do 250,3 mln ton w 2018 roku. Liczby te pokazuja, ze trend ten bedzie si¢ utrzymywat, co
potwierdzaja takze doswiadczenia takich Panstw jak, chociazby Wielka Brytania, gdzie w latach
60 likwidowano kolejne potaczenia, a nastepnie przystapiono do ich odbudowy, gdyz system transportowy
oparty gtdwnie na transporcie drogowym okazat si¢ niewydolny. Podobny przyktad ptynie z sasiednich
Niemiec, w 1991 roku juz po zjednoczeniu koleje przewiozty ponad miliard pasazerow. Dzisiaj przewozi si¢
tam ponad dwa miliardy.

Uruchamianie, jak irewitalizacja zamknietych linii kolejowych wpisana jest w polityke Unii
Europejskiej. Juz w2011 roku Komisja Europejska wyznaczyta krajom cztonkowskim cel, aby do
2050 roku ponad potowe drogowego transportu towarowego na odlegltosci wiekszej niz 300 km przenies$¢ na
inne $rodki transportu — gtdéwnie na kolej. Kontynuacje tego rodzaju dziatan potwierdza wysokos¢ srodkoéw
unijnych, jaka Polska otrzymata w obecnej perspektywie finansowej oraz zapowiedzi kontynuowania
wsparcia na rozwdj transportu kolejowego w latach 2021-2027. Ponadto majac na uwadze cele klimatyczne
promowane przez UE nalezy wskazac, ze kolej jest najbardziej ekologicznym rodzajem transportu.

Waznym argumentem przemawiajacym za ponownym uruchomieniem linii 144 jest rozwdj oparty na
budowie centréw przesiadkowych, bedacych weztami taczacymi ze sobg rozne rodzaje transportu. Ich
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powstawanie oparte jest na podlozu ekologicznym majagcym na celu zmniejszenie produkcji gazdw
powodujacych zanieczyszczenie atmosfery. Tego typu obiekty funkcjonuja juz w duzych miastach (np.
Opole), a kolejne powstaja na terenie catego kraju, w tym rowniez na terenie miasta Tarnowskie Gory.
Miasto Tarnowskie Gory otrzymato dofinansowanie w wysokosci 48 miln ztotych na rozbudowe centrum
przesiadkowego wraz z budowg infrastruktury rowerowej. W ramach projektu przewidziano rozbudowe
i zagospodarowanie centrum przesiadkowego integrujacego Dworzec Autobusowy i Dworzec PKP oraz
budowe ponad 28 km dréog rowerowych i infrastruktury towarzyszacej. Inwestycja powinna zostaé
zrealizowana do potowy roku 2023.

Niebagatelne znacznie ma takze zjawisko suburbanizacji, czyli przenoszenia si¢ mieszkancow duzych
miast na tereny podmiejskie. Szybkie i komfortowe dotarcie do miejsca pracy czy uczelni ma ogromne
znaczenie dla wygody zycia spolecznego iochrony s$rodowiska. Przedmiotowe potaczenie kolejowe
przetozy si¢ na wzrost liczby mieszkancow, zjednoczesnym ograniczeniem ucigzliwosci ruchu
samochodowego (korki). Sytuacja ta przetozy si¢ bezposrednio na rozwoj matych miejscowosci wzdtuz
trasy, otworzy nowe mozliwosci zarobkowe dla mieszkancow, spowoduje wzrost atrakcyjnosci terenow
inwestycyjnych oraz zahamuje zjawisko wymierania tych miejscowosci.

Kolejnym argumentem przemawiajacym za przywroceniem potgczenia pomigdzy Opolem a Tarnowskimi
Gorami jest alternatywny charakter tej trasy umozliwiajacy wyjazd ze Slaska w kierunku Opola i Wroctawia
z pominigciem rejonu Gliwic i Kedzierzyna-Kozla zaréwno dla transportu pasazerskiego, jak i towarowego.
W tym momencie nalezy zauwazy¢, ze uruchomienie pelnej komunikacji na trasie 144 nie wymaga
inwestycji na catej dlugosci, a jedynie na odcinku od Fosowskiego do Tarnowskich Gor, gdyz wczesniejszy
odcinek od Opola do Fosowskiego zostal zmodernizowany w latach 2013-2014. Informacja ta ma
fundamentalne znaczenie w ocenie kosztow modernizacji niniejszego szlaku komunikacyjnego.

Koronnym argumentem wskazujagcym na rewitalizacje linii kolejowej 144 jest komunikacja mieszkancow
wojewddztwa opolskiego z Miedzynarodowym Portem Lotnicznym Katowice w Pyrzowicach. Na chwile
obecng korzystanie znajblizszego lotniska wymaga podrdézy samochodem i znalezienia miegjsc
parkingowych, jednoczesnie wykluczajac korzystanie o0sob nieposiadajacych wlasnego samochodu.
W najblizszym sasiedztwie rozpoczeta si¢ realizacja projektu o wartosci 741,8 min zt zwiazanego
z odbudowa 1 uruchomieniem linii kolejowej 182 Tarnowskie Gory — Zawiercie, biegngcej obok MPL
Katowice w Pyrzowicach, z ktorym bedzie polaczona. Szacuje sie, ze trasa z Tarnowskich Gor do lotniska
wyniesie 17 minut. Odnowienie szlaku komunikacyjnego pozwalajacego na szybka i komfortowa podréz na
lotnisko, przetozy sie takze na uatrakcyjnienie obszaru dla turystow i wzrost ruchu turystycznego. To z kolei
posrednio przetozy si¢ na rozwoj gospodarczy regionow.

Wszystkie przedstawione argumenty jednoznacznie wskazuja na pozytywny wptyw rewitalizacji linii
kolejowej nr 144 Tarnowskie Gory — Opole dla okolicznych mieszkancow oraz calych wojewodztw, ktore

laczy.
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